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Der Verkehr hat sich seit Corona sehr verandert

Im Juli 2024 fand die jahrliche Verkehrszahlung im Nurnberger
Stadtgebiet statt. Nachdem die erhobenen Werte aus den Jahren
2022 und 2023 einen splrbaren Rickgang in der
Gesamtverkehrsmenge zeigten, interessierte bei der Zahlung
2024 insbesondere, ob das Verkehrsaufkommen in der Stadt
weiterhin verringert ist.

Am Dienstag, den 16. und Mittwoch, den 17. Juli 2024 erfassten

knapp 210 Zehntklasslerinnen und Zehntklassler von sieben

Nurnberger Gymnasien im Zeitraum von 6 bis 22 Uhr den Verkehr

an rund 70 Zahlstellen im Stadtgebiet. Ohne deren personliches

Engagement und die organisatorische Unterstitzung der

beteiligten Schulen ware die Zahlung nicht durchflhrbar

gewesen. Daher mein herzlicher Dank an alle Beteiligten,

insbesondere an die Schilerinnen und Schiler, die zuverldassig und mit groRem Einsatz bei der
Sache waren, sowie an die Schulen!

In diesem Jahr wurde wieder die aktuelle Verkehrsmenge an den Standardzdhlistellen am
Aullenkordon und auf den Pegnitzbricken als Querschnittszahlung erhoben. Dabei war bei der
diesjahrigen Verkehrszahlung von besonderem Interesse, wie sich der Verkehr an der
Stadtgrenze und in der Innenstadt im dritten Jahr nach der coronabedingten Zahlpause verandert
hat. In diesem Zusammenhang wurde auch ein Vergleich mit der Entwicklung der Fahrgastzahlen
im offentlichen Personennahverkehr angestellt, welche in hohem Malte wahrend der Pandemie
zurickgegangen waren.

Dariber hinaus wurden an mehreren Knotenpunkten im Stadtgebiet Stromzahlungen
durchgeflihrt. Die einzelnen Abbiegestrome an Kreuzungen werden getrennt erfasst, da sie flr
aktuelle oder anstehende Projekte, wie beispielsweise flr die Verkehrsuntersuchung Bamberger
Stralde, flr die Verlangerung der StralRenbahn in das neue Stadtquartier Lichtenreuth, fir die
Einrichtung weiterer Fahrradstrallen oder fur die Anpassung der Steuerung von
Lichtsignalanlagen bei Sanierungsmafinahmen, bendtigt werden. Weiterhin wurde die Anzahl der
Passanten und Passantinnen in der KénigstraRe und Breiten Gasse als Baustein fir die
Bewertung der Situation in der Innenstadt ermittelt.

Im vorliegenden Bericht werden die zentralen Ergebnisse der Verkehrszahlung 2024 vorgestellt.
Diese zeigen, dass sich der Verkehr seit der Coronapandemie stark gewandelt hat. Der Trend der
bis zu 20 Prozent gesunkenen Verkehrsmengen im Kfz-Verkehr wird auch durch die fortlaufend
unterjahrig durchgeflhrten automatischen Zahlungen bestétigt. Dieser Trend ist jedoch kein
reines Nirnberg-Phanomen. Ahnliche Entwicklungen werden beispielsweise in der Nachbarstadt
Firth und auch in der Landeshauptstadt festgestellt. Was Nurnberg jedoch wieder auszeichnet,
ist, dass im bundesweiten Vergleich der 6ffentliche Nahverkehr zulegen konnte. Der Effekt der
Pandemie ist also weiterhin stark zu spuren.

Die Ergebnisse der Zahlung werden im folgenden Bericht ausfuhrlich erlautert.

Daniel F. Ulrich
Berufsmalliger Stadtrat
Planungs- und Baureferent der Stadt Nurnberg
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1. Verkehrszahlung 2024

Im Juli 2024 fand die jahrliche Querschnittszahlung des Nirnberger Verkehrs statt. Nachdem
2020 sowie 2021 aufgrund der Corona-Pandemie keine Zahlung durchgefiihrt werden konnte und
die erhobenen Werte aus den Jahren 2022 und 2023 einen spurbaren Ruckgang in der Gesamt-
verkehrsmenge zeigen, diente die Zahlung 2024 insbesondere dazu, zu prufen, ob das Verkehrs-
aufkommen in der Stadt weiterhin verringert bleibt. Abgesehen von baustellenbedingten Behin-
derungen gab es keine Besonderheiten, die im nennenswerten Malstab Einfluss auf die Zahlung
nahmen.

Am Dienstag, den 16. und Mittwoch, den 17. Juli 2024 erfassten knapp 210 Schilerinnen und
Schuler der 10. Jahrgangsstufe Nurnberger Gymnasien Uber insgesamt 16 Stunden den Verkehr
an rund 70 Zahlstellen. Jedes Jahr wird der Verkehr am sogenannten ,Aufienkordon, bestehend
aus den die Stadtgrenze lberschreitenden Strallen, sowie auf den Pegnitzbriicken mit Kfz-Ver-
kehr erhoben. Im Jahr 2024 gab es keinen rdumlichen Schwerpunkt bei der Zahlung.

Die Zahlung ware ohne das Engagement der beteiligten Schulen sowie der eingesetzten Jugend-
lichen nicht durchfihrbar gewesen. Ihnen gilt an dieser Stelle ein herzlicher Dank.

Seit 1967 wird die Zahlung am Dienstag und Mittwoch in der vorletzten Schulwoche vor den
Sommerferien durchgefiihrt, was eine kontinuierliche Fortschreibung und Vergleichbarkeit der
Datenreihe gewahrleistet. Es wird an Normalwerktagen der Zeitraum 6:00 bis 22:00 Uhr in vier
Intervallen von je vier Stunden abgedeckt und nach Fahrzeugarten — Fahrrad, Kraftrad, Pkw, Lkw,
Lastzug und Bus — unterschieden. An einzelnen Zahlstellen wurde daruber hinaus nach Taxis
oder landwirtschaftlichem Verkehr differenziert und in der Altstadt wurden zudem Ful3gangerin-
nen und FuRganger erfasst.

An den beiden Zahltagen 2024 blieb es bei sommerlichen Temperaturen von bis zu 26°C weitge-
hend trocken. Einen Regenschauer gab es nur in der Pause zwischen zwei Zahlintervallen.

Die teilnehmenden Schiilerinnen und Schiler wurden vor der Zahlung ausfihrlich in die Zahlta-
tigkeit eingewiesen. Wahrend der Zahlintervalle wurden die Jugendlichen durch Mitarbeitende
des Verkehrsplanungsamts regelmafig aufgesucht und betreut.

Neben den jahrlich erhobenen Standardzahlstellen am Aufdenkordon und auf den Pegnitzbricken
werden die aktuellen Verkehrsmengen an weiteren im Stadtgebiet verteilten Zahlstellen gepruft.
Diese werden fur aktuelle oder anstehende Planungen bendtigt oder dienen zur Aktualisierung
des Gesamtdatenbestands nach der Pandemie und sind somit auch fur die Bewertung der Ver-
kehrsentwicklung relevant.

Die wichtigsten Ergebnisse der Verkehrszahlung 2024 werden im vorliegenden Bericht zusam-
mengefasst. Das Verkehrsplanungsamt steht fir Rickfragen zu detaillierten Daten zur Verfu-

gung.
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2. Einschrankungen im Verkehrsnetz

Folgende Baustellen hatten an beiden Zahltagen Einfluss auf das Verkehrsgeschehen an ver-
schiedenen Zahlstellen und in deren weiterem Umfeld:

o Die Obere Dorfstralle in Neunhof war aufgrund einer BaumalRnahme ab dem Soosweg
ortsauswarts gesperrt. Eine beschilderte grolraumige Umleitung von und nach Kal-
chreuth flhrte Uber Ziegelstein und Heroldsberg.

e Aufgrund einer umfangreichen Sanierung der Infrastruktur in der Johannisstra3e und
Brickenstralle musste die BrickenstralRe zwischen der Johannisstra3e und der Wiesen-
talstralde voll gesperrt werden.

¢ Die Rothenburger Strale musste aufgrund von Kanalbauarbeiten zwischen Sigmund-
strale und Virnsberger Strale gesperrt werden. Die Umleitung erfolgte Uber die Sig-
mundstralie und die Virnsberger Stral3e.

o Wegen der Umgestaltung des Nageleinsplatzes war die Maxbrucke gesperrt.

¢ In der Bayreuther Stral3e stand im Zuge der Verlangerung der StralRenbahn zwischen
Rathenauplatz und Berliner Platz nur eine Fahrspur je Richtung zur Verfugung.

o Die Kalchreuther Stral’e wurde aufgrund der Erneuerung einer Wasserleitung zwischen
Buchenbihl und Ziegelstein in Fahrtrichtung Ziegelstein ab der Kreuzung mit der Herr-
mann-Lons-Stralle fur den Kfz-Verkehr gesperrt. In Fahrtrichtung Buchenbdhl blieb der
Streckenabschnitt der Kalchreuther Stralle normal befahrbar. Die Umleitung Richtung
Ziegelstein erfolgte Uber Marzenweg, Ehrenbirgerweg und Rathsbergstralle.

e Die Bamberger Strale war an der Einmindung zur Raiffeisenstralie gesperrt.

e Aufgrund der Erneuerung des Durchlasses des Langwassergrabens im Rahmen des
Hochwasserschutzes fir Altenfurt war die Oelser Stral3e auf Hohe der Hausnummer 11
gesperrt.

e Die Gebersdorfer Stralke war zwischen Kuglerstral’e und Wérnitzstralle / Felsenstralle
komplett gesperrt. Eine Umfahrung erfolgte Gber die Rothenburger Strafl3e / Higelstralle,
Sudwesttangente und Ansbacher Stral3e, alternativ Uber Hlgelstral3e, Wallenstein-
stralRe, Gustav-Adolf-StralRe und Ansbacher Stralle.

¢ In der Ostendstra’e war ab der Tullnaustralle bis zur Arminiusstralle die stadtauswar-
tige Richtung gesperrt.

e Im Stadtgebiet Schwabach gab es eine Vollsperrung der St 2239 zwischen Penzendorf,
Schaftnach und Schwarzach ab der SC2 bis zur 6stlichen Rampe der B2 mit Auswirkun-
gen auf den Pendlerverkehr.

Wahrend der Zahlungen gab es weitere Baumalnahmen, die aber keine Auswirkungen auf
Zahlquerschnitte hatten.
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3. Entwicklung des Verkehrs am Aul3enkordon

Der sogenannte AulRenkordon besteht aus allen wichtigen Einfallstrallen aus und nach Nirnberg
und zeigt auf, wie viele Fahrzeuge im Zeitraum von 6 bis 22 Uhr in die Stadt einfahren bzw. sie
wieder verlassen. Die dortige Kfz-Gesamtverkehrsmenge wird jahrlich erfasst, wodurch die Ent-
wicklung der Verkehrsmenge uber die Stadtgrenze sehr gut nachvollziehbar ist. Auf einzelnen
Hauptverkehrsstralien, insbesondere dem Frankenschnellweg und der Stdwesttangente, ist in
den Ergebnissen auch Durchgangsverkehr ohne Ziel oder Quelle in Nirnberg enthalten, der sich
bei Zahlungen nicht unterscheiden I&sst.

Die Gesamtmenge des Verkehrs am Auflenkordon im Juli 2024 lag mit 483.434 Kfz/16h wieder
niedriger als im Vorjahr (511.550 Kfz/16h, -5,5%) und nahert sich dem Wert aus dem Coronajahr
2022 (466.975 Kfz/16h) an. Eine Steigerung der Kfz-Verkehrsmenge auf das Niveau vor der Pan-
demie bis einschlieldlich 2019, als noch zwischen 550.000 und 600.000 Kfz/16h gezahlt worden
sind, ist somit nicht eingetreten, sondern das Gegenteil ist der Fall. Der Wert ist vergleichbar mit
den Zahlen von vor 25 Jahren. Diese Tendenz, dass niedrigere Werte als 2023 erhoben wurden,
spiegelt sich an den meisten Querschnitten wider. Abweichend davon wurde der Wert von 2023
an der Kalchreuther Stralle (2.555 Kfz/16h im Vergleich zu 2.086 Kfz/16h in 2023) aufgrund einer
Sperrung der Oberen DorfstralRe in Neunhof und folglich einer Verlagerung leicht Gberschritten.
Zudem normalisieren sich die Werte der Erlenstegenstrae (16.618 Kfz/16h im Vergleich zu
13.479 Kfz/16h in 2023) und LaufamholzstraRe (20.279 Kfz/16h im Vergleich zu 19.118 Kfz/16h
in 2023) aufgrund Beendigung der dortigen BaumaRnahmen. Aus den Werten der AufReren Bay-
reuther Stralde I3sst sich ableiten, dass die Baustelle zwischen Rathenauplatz und Berliner Platz
keine signifikante Auswirkung auf den Kfz-Verkehr an der Zahlstelle in Hohe der Stadtgrenze hat
(36.644 Kfz/16h im Vergleich zu 36.256 Kfz/16h in 2023). Weiterhin kam es durch die Sperrung
der St 2239 auf Schwabacher Stadtgebiet zu weitrdumigeren Umfahrungen und zu einer starke-
ren Steigerung in der RennmuhlstralRe (14.736 Kfz/16h im Vergleich zu 10.812 Kfz/16h in 2023)
sowie zu leichten Zunahme in der Mihlhofer Hauptstralie mit einer einhergehenden Abnahme in
der Hirschenholzstralie (4.668 Kfz/16h im Vergleich zu 6.898 Kfz/16h in 2023). Deutlich niedri-
gere Werte sind auf der Sudwesttangente (54.054 Kfz/16h im Vergleich zu 61.686 Kfz/16h in
2023) und dem Frankenschnellweg mit dem geringsten Wert seit Jahrzehnten (48.732 Kfz/16h
im Vergleich zu 52.814 Kfz/16h in 2023) zu verzeichnen.

Grundsatzlich lasst sich feststellen, dass der Verkehr fast Gberall abgenommen hat, aul3er an
Stellen, an denen es zu baustellenbedingten Verlagerungseffekten kam. Der allgemeine Ruck-
gang der Verkehrsmengen gegeniber dem Vorjahr lasst sich weiterhin als Effekt der Pandemie
erklaren. Es wird von vielen Beschaftigten regelmafig die Moglichkeit genutzt, von zu Hause zu
arbeiten. Zudem konnte der offentliche Nahverkehr in Nirnberg — anders als im bundesweiten
Vergleich — zulegen. So zeigen die Dauerzahlstellen der U-Bahn acht Prozent mehr Fahrgaste
als 2019. Das glinstige Deutschlandticket dirfte ein weiterer Grund sein, warum der Autoverkehr
starker verloren hat.



700.000

600.000

500.000

400.000

Kfz/ 16 h

300.000

200.000

100.000

Verkehrsplanungsamt Nurnberg Verkehrszahlung 2024

—a— AufRenkordon

Pegnitzbriicken

Anteil Radverkehr am Fahrzeugverkehr Pegnitzbriicken

25,0%

- 20,0%
3.434

- 15,0%

P :

164.

.6 %
- 10,0%

271
- 5,0%

Abbildung 1: Entwicklung des Verkehrs

4. Entwicklung des Verkehrs auf den Pegnitzbricken

Die Fahrzeuge auf allen Pegnitzbricken mit Kfz-Verkehr werden bei jeder Verkehrszahlung er-
fasst, um daraus Rickschlisse auf den Nirnberger Binnenverkehr ziehen zu kénnen. Auch wenn
viele Fahrten innerhalb Nurnbergs die Pegnitzbricken nicht passieren, kann die Verkehrsmenge
auf den Bruicken dennoch seit 1967 als Indikator fir den innerstadtischen Verkehr herangezogen
werden.

Auf den Pegnitzbriicken waren nach dem konstanten Rickgang des Kfz-Verkehrs bis 2019 auf
knapp unter 200.000 Kfz/16h in diesem Jahr 164.271 Kfz/16h gezahlt worden. Dies entspricht
zwar einem kleinen Plus um 2.435 Kfz/16h (+1,5%) gegenlber 2023, jedoch sind dies mit minus
16,5 % immer noch deutlich weniger Kraftfahrzeuge als die 196.603 in 16 Stunden im Jahr 2019.

Gestiegen ist die Kfz-Verkehrsmenge v.a. an Stellen, an denen es im Vorjahr zu baustellenbe-
dingten Einschréankungen kam. So z.B. in der Wahlerstral3e (9.854 Kfz/16h im Vergleich zu 7.824
Kfz/16h in 2023), auf der Adenauerbriicke (19.098 Kfz/16h im Vergleich zu 14.281 Kfz/16h in
2023) und der Dr.-Gustav-Heinemann-Brucke (26.550 Kfz/16h im Vergleich zu 22.611 Kfz/16h in
2023). Allerdings sind trotz dieser Steigerungen die Werte jeweils deutlich unter den Werten aus
dem Jahr 2019. Zu einem starkeren Rickgang kam es dagegen erneut auf der Johannisbriicke
(6.336 Kfz/16h im Vergleich zu 8.517 Kfz/16h in 2023), was sich durch eine Sperrung in der Bru-
ckenstralle begrinden Iasst, sowie auf der Ludwig-Erhard-Brlcke (7.687 Kfz/16h im Vergleich zu

0,0%
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10.286 Kfz/16h in 2023), auf der sich der Wert nach einer baustellenbedingten Verlagerung aus
dem Vorjahr wieder normalisiert hat. Auch hier lasst sich feststellen, dass sich grofiere Abwei-
chungen vom allgemeinen Trend der reduzeirten Verkehrsmengen durch baustellenbedingte Um-
leitungen begrinden lassen.

Der Anstieg der Kfz-Gesamtverkehrsmenge an den Pegnitzbricken im Vergleich zu 2023 fiel mit
1,5 % geringflgig aus, wahrend die Menge am AufRenkordon etwas deutlicher um 5,5 % abnahm.
Im Vergleich zu den Jahren vor der Pandemie wird der Trend der rucklaufigen Bedeutung des
Kfz-Verkehrs im innerstadtischen Kontext fortgesetzt. Mittelfristig bleibt jedoch abzuwarten, in
welcher Grékenordnung sich dieser manifestiert.

5. Besondere Zahlquerschnitte

Wie im Vorjahr war auch 2024 der Bedarf an aktuellen Zahldaten fur verschiedene Stral3enquer-
schnitte auRergewdhnlich hoch, da 2020 und 2021 aufgrund der Covid-19-Pandemie keine allge-
meingultigen Zahlungen durchgefuhrt und die Ergebnisse von 2022 nur eingeschrankt verwendet
werden konnten. Daher wurden zusatzlich zum Standardprogramm an mehreren wichtigen Zahl-
stellen Querschnitts- und Stromzahlungen im Nurnberger Stadtgebiet durchgeflhrt.

So wurden zum Beispiel am Knoten Miinchener Stralle / Bayernstral3e / Frankenstralle alle Ab-
biegestrome erfasst. Im Zusammenhang mit der angelaufenen Entwicklung des neuen Stadtquar-
tiers Lichtenreuth sind hier aktuelle Zahlen fir die Evaluation umgesetzter Malnahmen von Inte-
resse. Aufgrund der Planungen zur Verlangerung der Strallenbahn von der Allersberger Stralle
in das neue Quartier Lichtenreuth wurden auch die Strome des Knotens Allersberger Stralde /
FrankenstralRe erfasst. Abbiegebeziehungen kénnen durch automatische Zahimethoden oftmals
nicht mit derselben Prazision erfasst werden wie durch eine manuelle Zahlung.

Auch im Umfeld des Frankenschnellwegs wurden Zu- und Abfahrten sowie kreuzende Quer-
schnitte in das Zahlprogramm aufgenommen. Konkret wurden Zahlungen an der Rothenburger
Stralde (18.022 Kfz/16h), Schwabacher Stralde (14.691 Kfz/16h), An den Rampen (7.985 Kfz/16h)
und an der Landgrabenstral3e (12.997 Kfz/16h) durchgeflhrt.

Die Ergebnisse fur alle genannten Querschnitte und Knotenpunkte bestatigen die allgemeine Ab-
nahme des Kfz-Verkehrs nach der Corona-Pandemie.

Als Baustein fur die Bewertung der Situation in der Innenstadt wurden dartber hinaus die Pas-
santinnen und Passanten in der Kdnigstralle und in der Breiten Gasse ermittelt. Wahrend die
Anzahl der Fullgangerinnen und Fufdganger in der KdnigstralRe nach wie vor auf dem hohen
Niveau von vor der Pandemie liegt, haben sie in der Breiten Gasse deutlich von rd. 22.000 bis
28.000 FG/16h auf 15.128 FG/16h abgenommen. Es bleibt abzuwarten, ob die Umgestaltung und
geplante Aufwertung der Breiten Gasse sowie die Bemihungen um die Beseitigung des Laden-
leerstands wieder zu einer Zunahme der Passantinnen und Passanten fluhren wird.

Neben den auszugsweise in diesem Kapitel beschriebenen Zahlistellen wurden weitere Quer-
schnitts- und Stromzahlungen im Stadtgebiet durchgefihrt (siehe Zahlstellenplan 2024 im An-
hang).
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6. Zusammensetzung des Verkehrs

Wie sich die Verteilung des Verkehrsaufkommens auf die unterschiedlichen Verkehrsmittel in den
letzten Jahren am AufRenkordon und auf den Pegnitzbriicken entwickelt hat, zeigen die folgenden
Tabellen 1 und 2 auf.

Zwar waren am AulRenkordon absolut weniger Fahrzeuge unterwegs als im Jahr 2023, die Anteile
der jeweiligen Fahrzeugarten am Gesamtverkehr waren jedoch vergleichbar. Insgesamt wurden
441.028 Pkw gezahlt und damit 22.536 weniger als 2023 und nochmal deutlich weniger als bis
einschliellich 2019, als jeweils mehr als 500.000 Pkw wahrend der Zahlintervalle den Aul3enkor-
don passierten. Der Wert nahert sich wieder mehr dem Jahr 2022 mit 421.675 Pkw an, in dem
die coronabedingten Beschrankungen noch spirbar waren.

Rad Krad Pkw Lkw Lz Bus
2024 10.276 8.323 441.028 14.651 16.257 3.175
2,1 % 1,7 % 89,3 % 3,0 % 3,3 % 0,6 %
20231 10.512 8.663 463.564 18.723 17.561 3.039
2,0 % 1,7 % 88,8 % 3,6 % 3,4 % 0,6 %
20221 8.382 9.181 421.675 16.687 16.365 3.067
1,8 % 1,9 % 88,7 U 3,5 % 3,4 % 0,6 %
20191 10.660 10.529 510.008 16.606 16.929 3.183
1,9% 1,9 % 89,8 % 2,9 % 3,0 % 0,6 %
2018 10.189 10.562 517.052 18.720 18.301 2.902
1,8 % 1,8 % 89,5 9y 3,2 % 3,2 % 0,5 %

Tabelle 1: Z&hlstellengruppe AuRenkordon (Fz/16h)

Auf den Pegnitzbriicken ist der Pkw-Verkehr mit 154.508 Pkw/16h bzw. 84,1 % sowohl absolut
als auch anteilig gegenuber dem Vorjahr leicht gestiegen. Im Vergleich zu 2019 ist die absolute
Zahl dagegen deutlich geringer, der Anteil der Pkw am Gesamtverkehr jedoch minimal gestiegen
(2019: 184.077 Pkw, 82,9%). Der Anteil an Kraftradern (Krad) ging weiter zurlick auf 2,4 %, ge-
nauso wie der Radverkehrsanteil auf 10,6 % (siehe ,9. Entwicklung des Radverkehrs®).

Die Entwicklung des Schwerverkehrs wird in einem gesonderten Kapitel behandelt.
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Rad Krad Pkw Lkw Lz Bus

2024 19.438 4.465 154.508 2.892 562 1.844

10,6 % 2,4 % 84,1 % 1,6 % 0,3 % 1,0 %

2023t 22.585 4.790 151.317 3.137 684 1.918
12,2 % 2,6 % 82,0 %y 1,7 % 0,4 % 1,0 %

20221 19.097 4.820 138.791 2.889 899 1.761
11,3 % 2,9 % 82,5 %y 1,7 % 0,5 % 1,0 %

2019 25.549 6.188 184.077 3.198 1.122 2.018
11,5 % 2.8 % 82,9 %y 1,4 % 0,5 % 0,9 %

2018 23.320 6.449 187.717 3.436 1.093 1.982
10,4 % 2,9 % 83,8 U 1,5 % 0,5 % 0,9 %

Tabelle 2: Zahlstellengruppe Pegnitzbriicken (Fz/16h)

7. Kraftfahrzeugbestand

Zum Zeitpunkt der Zahlung (Stichtag 30.06.2024) waren in Nurnberg 545.074 Personen mit
Hauptwohnsitz in 290.592 Haushalten gemeldet. Dies sind 2.595 Personen (+0,5%) und 965
Haushalte (+0,3%) mehr als zum Zeitpunkt der letzten Zahlung 2023. Die Zunahme der letzten
Jahre hat sich somit erneut bestatigt.

Der Kraftfahrzeugbestand belief sich zum Stichtag auf 304.220 zugelassene Fahrzeuge, was ge-
genuber 2023 einer Zunahme von 2.319 Kfz entspricht (+0,8%). Auf ein Kraftfahrzeug kommen
durchschnittlich 1,8 Personen, wie bereits in den vorgegangenen Zahlungen 2019, 2022 sowie
2023, und auf jeden Haushalt nahezu konstant 1,05 Kraftfahrzeuge. Der Anteil autoloser Haus-
halte liegt bei ca. 31 %.

8. Entwicklung des Schwerlastverkehrs

Der Schwerlastverkehr setzt sich aus Lastkraftwagen (Lkw) und Lastzlgen (Lz) zusammen. Je-
des Jahr wird die Entwicklung des Schwerlastverkehrs am AufRenkordon ausgewertet und mit
den vorherigen Werten verglichen (siehe Abbildung 2).

Der Schwerverkehr liegt sowohl am Auf3enkordon als auch auf den Pegnitzbricken unter den
Werten von vor der Pandemie, obwohl der Wirtschaftsverkehr nicht vom Homeoffice betroffen ist,
da Waren und Guter auf jeden Fall transportiert werden missen. Vermutlich macht sich hier die
allgemeine konjunkturelle Entwicklung bemerkbar.

30.908 Lkw und Lz passierten im Juli 2024 den AuRenkordon und damit deutlich weniger als 2023
(36.284 Fahrzeuge, -5.376, -14,8%) sowie 2022 (33.052 Fahrzeuge, -2.144, -6,9%) und 2019

' Abweichungen von 100,0% durch Rundung bedingt
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(33.535 Fahrzeuge, -2.627, -8,5%). Der Gesamtanteil am Fahrzeugverkehr am AulRenkordon ist
mit 6,3 % zu 2023 (7,0%) leicht gefallen. Auffallend ist jedoch die absolute Minderung an Lkw und
Lz im Vergleich zu den Vorjahren, vor allem nach dem absoluten Anstieg im letzten Jahr, da im
Vorjahr ansonsten ein Rickgang der Gesamtverkehrsmenge zu verzeichnen ist. Insgesamt liegt
die Anzahl der Lkw+Lz auf dem niedrigsten Niveau der letzten 25 Jahre.

Ein GroRteil des Schwerverkehrs Uberquert den AuRenkordon auf der Studwesttangente sowie
am Frankenschnellweg. Im Jahr 2024 fuhren hier 19.318 Lkw und Lz und damit 62,5 % des ge-
samten Schwerverkehrs am AufRenkordon. Insbesondere dort ist auch ein gewisser Anteil an
Durchgangsverkehr ohne Ziel oder Quelle in Nurnberg enthalten, der bei Zahlungen nicht unter-
schieden werden kann.

Lkw+Lz / 16h

T T T T T T T T T T T T T T T T T T T Abbildung 2: Entwicklung des
NI Schwerlastverkehrs am  Au-
R Renkordon

9. Entwicklung des Radverkehrs

Mit 10.276 Radern/16h erreichte der Radverkehr am AulRenkordon fast die Werte aus dem Vor-
jahr (10.512 Rader/16h) sowie dem Jahr 2019 (10.660 R&der/16h) und konnte den Anteil am
Gesamtverkehr aufgrund der seitdem zurlickgegangenen Gesamtverkehrsmenge leicht auf 2,1%
steigern (siehe Abbildung 1 und Tabelle 1). Im stadtgrenziiberschreitenden Verkehr spielt der
Radverkehr nach wie vor eine eher untergeordnete Rolle, auch wenn der Anteil tendenziell leicht
ansteigt. Zudem bestehen zahlreiche Radwegeverbindungen Uber die Stadtgrenze abseits der
StralRen, die im Rahmen der Verkehrszahlung erhoben werden, so zum Beispiel im Reichswald
oder im Knoblauchsland, was eine vollumfassende Aussage erschwert. Durch den Ausbau von
Radvorrangrouten mit Anschluss an die Radverbindungen der Nachbarkommunen sowie Rad-
schnellverbindungen ins Umland und die Zunahme der Nutzung von Pedelecs, mit denen grof3ere
Entfernungen zuriickgelegt werden kdnnen, ist zu erwarten, dass der Radverkehr zuklnftig je-
doch auch stadtgrenzuberschreitend weiter ansteigen wird.

Wird die Entwicklung des Radverkehrs auf den Pegnitzbriicken betrachtet (Abbildung 3 sowie
Tabelle 2), zeigt sich, dass mit 19.438 Radern/16h 3.147 weniger Rader erfasst wurden als 2023
(-13,9%). So hat auf den Pegnitzbriicken der Radverkehrsanteil etwas abgenommen, wahrend
der Pkw-Anteil leicht gestiegen ist. Der Anteil des Radverkehrs am Gesamtverkehr auf den Peg-
nitzbricken sank auf 10,6 % (2023: 12,2%), wahrend der Pkw-Anteil (84,1%) leicht gestiegen ist
(2023: 82,0%). Der Rickgang der absoluten Anzahl an Radfahrenden gegeniber dem Vorjahr
Iasst sich genauso wie die Abnahme der Kfz-Verkehrsmengen als Pandemieeffekt und der damit
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verbundenen Abnahme des Gesamtverkehrs erklaren. Wie bereits dargestellt, arbeiten viele Ar-
beitnehmer regelmafig von zu Hause. Dadurch entfallen nicht nur Wege mit dem Auto, sondern
auch mit dem Rad. Aufgrund des Arbeitens von zu Hause werden zum Ausgleich vermehrt kir-
zere Wege zu Full im ndheren Umfeld des Zuhauses oder fur Erledigungen, z.B. in den Pausen,
zurtickgelegt. Da die Pegnitzbriicken bereits seit Beginn der jahrlich durchgeflihrten Verkehrs-
zahlungen als Vergleichsgrofie flr den Binnenverkehr dienen, zeigt sich, dass das Rad im inner-
stadtischen Verkehr trotz der leichten Abnahme eine bedeutende Rolle spielt.

24.098
22.149

22.100
21.224

~
n
]
o
~

Abbildung 3: Entwicklung des Radverkehrs auf den Pegnitzbriicken mit Kfz-Verkehr

10. Vergleich mit OPNV-Fahrgastzahlen
Fahrgastzahlen der VAG-Busse am Auf3enkordon

Ein direkter Vergleich zwischen den Pendlerinnen und Pendlern, die mit dem Kraftfahrzeug die
Stadtgrenze Uberfahren, und den Pendlern im OPNYV ist leider nicht méglich, da die Bahn AG
keine Daten zu ihren Fahrgastzahlen zur Verfligung stellt. Flr die U1 nach Frth (40.000 Fahr-
gaste/Werktag) und die VAG-Buslinien (siehe Abbildung 4), die ins Umland fahren, liegen aktuelle
Fahrgastzahlen aus dem Jahr 2023 vor. Auch wenn ein direkter Vergleich der OV- und IV-Fahrten
damit nur bedingt mdglich ist, zeigen die Zahlen, dass im stadtgrenziberschreitenden Verkehr
das Kraftfahrzeug mit 483.434 Kfz/16h am Auf3enkordon dominiert.

Abbildung 4 zeigt, wie sich die Busfahrgaste auf einzelnen Linien am Auflenkordon verteilen.

Dargestellt sind die Linien der VAG. Daneben gibt es noch Linien, die von anderen Verkehrsun-
ternehmen betrieben werden.

11
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Erlanger Strafe B4 (20/30) [ <100
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Abbildung 4: Fahrgastzahlen der VAG-Busse am Aul3enkordon

Entwicklung der Linienbefdérderungsfalle pro Werktag

Die Maleinheit der Linienbeférderungsfalle bezeichnet die Anzahl der Fahrgaste. In Abbildung 5
ist die Entwicklung der Kennzahl fur die letzten zehn Jahren dargestellt. Im Allgemeinen lasst sich
ein konstantes Wachstum bis 2019 erkennen. Mit Beginn der Covid-19-Pandemie brechen die
Werte 2020 stark ein. Bis zum Jahr 2022 konnten sich die Werte zwar wieder erholen, aber das
Niveau vor der Pandemie noch nicht wieder erreichen. Erst im Jahr 2023 konnten die Werte aus
dem Jahr 2019 teilweise sogar Ubertroffen werden. Das im Mai 2023 eingefihrte Deutschlandti-
cket hat hierbei sicher einen Einfluss. Ebenfalls interessant ist die sich herauskristallisierende
verschobene Tagesganglinie. Vor allem die Nachmittagsspitze des Pendelverkehrs ist nicht mehr
so ausgepragt und verteilt sich starker Gber den gesamten Nachmittag. Auch erreichen die Fahr-
gastzahlen am Nachmittag teilweise die Werte der Frihspitze. Eine Ursache hierfur kdnnte das
Mehrangebot von Homeoffice-Arbeitsplatzen sein, sodass die morgendliche Fahrgastspitze
durch den Rickgang von Pendlerinnen und Pendlern teilweise abflacht und die Freizeitaktivitaten
nach der Arbeit zunehmen. Durch die Einfuhrung der Stral3enbahnlinien 10 und 11 im Fahrplan-
jahr 2024 sind die Linienbeférderungsfalle der StralRenbahn angestiegen. Erste Zahlungen ver-
deutlichen dies bereits.
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Abbildung 5: Entwicklung der Linienbeférderungsfélle pro Werktag

11. Fazit

Nachdem die erhobenen Werte aus den Jahren 2022 und 2023 einen spurbaren Ruckgang in der
Gesamtverkehrsmenge andeuteten, diente die Zahlung 2024 insbesondere dazu, zu prifen, ob
das Verkehrsaufkommen in der Stadt dauerhaft verringert bleibt oder sich die Zahlen wieder auf
Vor-Pandemie-Niveau einpendeln werden. Im Juli 2024 wurden am AufRenkordon 483.434
Kfz/16h gezahlt und damit 5,5 % weniger als 2023. Eine Steigerung der Kfz-Verkehrsmenge auf
das Niveau vor der Pandemie, als noch 550.000 und 600.000 Kfz/16h gezahlt worden sind, ist
somit nicht eingetreten. Der Rickgang der Verkehrsmengen gegenuber dem Vorjahr lasst sich
weiterhin als Effekt der Pandemie erklaren. Viele Beschaftigte nutzen regelmafig die Mdglichkeit,
von zu Hause zu arbeiten. Zudem konnte der 6ffentliche Nahverkehr in Nirnberg — anders als im
bundesweiten Vergleich — zulegen. So zeigen die Dauerzahlistellen der U-Bahn acht Prozent
mehr Fahrgéaste als 2019. Die durch das Deutschlandticket bedingte Zunahme der OPNV-Fahr-
gaste durfte ein weiterer Grund sein, warum der Autoverkehr starker verloren hat.

An den Pegnitzbricken ist eine leichte Zunahme von 1,5 % auf 164.271 Kfz/16h gegenuber dem
Vorjahr zu verzeichnen, jedoch verkehren auch hier deutlich weniger als die noch im Jahr 2019
in 16 Stunden gezahlten 196.603 Kfz. Die leichte Steigerung befindet sich jedoch im Bereich der
Ublichen Tagesschwankungen. So nahm der Verkehr an einigen Zahlstellen zu, an denen es
2023 zu baustellenbedingten Einschrankungen kam. Im Vergleich zu den Jahren vor der Pande-
mie wird also auch hier der Trend der riicklaufigen Bedeutung des Kfz-Verkehrs im innerstadti-
schen Kontext fortgesetzt.

Der Radverkehr konnte am Aufienkordon mit 10.276 Radern/16h fast die Werte aus dem Vor-
jahr (10.512 Rader/16h) sowie dem Jahr 2019 (10.660 Rader/16h) erreichen und konnte den
Anteil am Gesamtverkehr aufgrund der seitdem zurtickgegangenen Gesamtverkehrsmenge leicht
auf 2,1 % steigern. Der Radverkehrsanteil auf den Pegnitzbriicken nahm in diesem Jahr dagegen
etwas ab und sank mit 19.438 Radern/16h auf 10,6 % (2023: 12,2%). Der Rickgang der Radver-
kehrsmengen gegeniber dem Vorjahr Iasst sich genauso wie die Abnahme der Kfz-Verkehrs-
mengen als Pandemieeffekt und der damit verbundenen Abnahme des Gesamtverkehrs erklaren.
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Wie bereits dargestellt, arbeiten viele Arbeitnehmer regelmafig von zu Hause. Dadurch entfallen
auch Wege mit dem Fahrrad.

Die Fahrgastzahlen des OPNV zeigen, dass im stadtgrenziiberschreitenden Verkehr das Kraft-
fahrzeug am AufRenkordon dominiert. Insgesamt neue Hoéchstwerte belegen aber auch, wie rele-
vant der offentliche Personennahverkehr fur die Fortbewegung im innerstadtischen Bereich ist.
Durch die Einfuhrung der Stralenbahnlinien 10 und 11 im Fahrplanjahr 2024 werden die Linien-
beférderungsfalle der StralRenbahn weiter ansteigen. Erste Zahlungen verdeutlichen dies bereits
und lassen erkennen, dass das neue Angebot gut genutzt wird. Dies zeigt, wie wichtig weiterhin
ein Ausbau des OPNYV als Riickgrat der stadtischen Mobilitat ist, wie es z.B. mit den Projekten
Stadt-Umland-Bahn, Minervastralle, Stadtparkschleife oder Verlangerung der Stral3enbahn ins
neue Quartier Lichtenreuth geplant ist. Nur wenn aufgrund eines leistungsfahigen OPNV-Ange-
bots mdglichst viele Menschen auf die Nutzung eines Autos verzichten kdnnen, kdnnen weitere
Flachen fur den FuRganger- und Radverkehr, fur Griin und Aufenthaltsqualitadt geschaffen wer-
den. Die Verwaltung hat deshalb eine Liste mit elf bis 2030 dringend umzusetzende OPNV-Pro-
jekten erstellt, die dem Stadtrat im Dezember 2024 zum Beschluss vorgelegt wurde.

Die Ergebnisse der Verkehrszahlungen 2024 zeigen, dass sich der Verkehr in Nurnberg seit
Corona sehr verandert hat. Auch in den fortlaufend unterjahrig durchgeflihrten automatischen
Zahlungen bestatigt sich der Trend der bis zu 20 Prozent gesunkenen Verkehrsmengen. Der
Effekt der Pandemie ist also weiterhin stark zu splren. Der Trend ist jedoch kein reines Nurnberg-
Phanomen. Ahnliche Entwicklungen werden bspw. in der Nachbarstadt Fiirth und auch in der
Landeshauptstadt festgestellt. Was Nirnberg jedoch wieder auszeichnet, ist, dass im bundes-
weiten Vergleich der o6ffentliche Nahverkehr zulegen konnte. Dieser Aufschwung unterstreicht,
dass es sich lohnt, sich um den OPNV zu bemiihen und in diesen zu investieren.
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Abbildung 6:
Abbildung 7:
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Tabelle 3:
Tabelle 4:

Tabelle 5:

ANHANG

Zahlstellenplan 2024

Summe AulRenkordon (Tagesverlauf)

Summe Pegnitzbricken (Tagesverlauf)

Entwicklung des Verkehrs am Aufienkordon von 2010 bis 2024
Entwicklung des Verkehrs auf den Pegnitzbriicken von 2010 bis 2024

Entwicklung des Verkehrs von 2015 bis 2024 — Zahlstellen 2024
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Kfz

Richtung Nirnberg

Stadt NUrnberg Verkehrsplanungsamt

Querschnittszdhlung vom 16.07.2024
Summe AulRenkordon

7067

9635

11389

11696

10524

9546

8515

8033

7318

7092

6747

6760

6659

6848

7000

7326

7812

7988

8186

8300

9103

9466

9876

9265

7904

6959

5856

4722

3992

3279

3239

2695

Richtung Umland

Kfz
\ [ 1 6.00 - 6.30 [ 4917
[T 6.30 - 7.00 6742
| 7.00 - 7.30 8020
[ 7.30 - 8.00 9052
[ 8.00 - 8.30 | 8128
| 8.30 - 9.00 | 7700
9.00 - 9.30 7101
9.30 - 10.00 | 6566
| 10.00 - 10.30 6762
| 10.30 - 11.00 6925
| 11.00 - 11.30 6989
| 11.30 - 12.00 7170
| 12.00 - 12.30 | 7548
[ 12.30 - 13.00 7183
| 13.00 - 13.30 | 8228
[ 13.30 - 14.00 ] 8324
[ 14.00 - 14.30 ] 8606
14.30 - 15.00 9143
| 15.00 - 15.30 9998
| 15.30 - 16.00 | 10169
| 16.00 - 16.30 | 11526
[ 16.30 - 17.00 ] 11677
| 17.00 - 17.30 | 11517
| 17.30 - 18.00 | 10393
[ 18.00 - 18.30 9160
| 18.30 - 19.00 | 7848
19.00 - 19.30 5995
[ 19.30-2000 04— [ | | ——p 5060
20.00 - 20.30 | B Schwerlastverkenr [ 4295
| 20.30 - 21.00 | O Pkw /Bus /Krad | 3604
[ 21.00 - 21.30 I 3435
T 21.30 - 22.00 I i i i 2856
14000 12000 10000 8000 4000 2000 0 0 2000 4000 6000 8000 10000 12000 14000
Richtung Nirnberg Querschnitt (beide Richtungen) Rad Richtung Umland
Fahrzeuge/16h  |Kfz/16h Fahrzeuge /16h  |Kfz/16h 2,1% Fahrzeuge /16h  |Kfz/16h
Rad: 5021 2,0% - Rad: 10276 2,1% - Rad: 5255 2,1% -
Krad: 4150 1,7% 1,7% Krad: 8323 1,7% 1,7% Krad: 4173 1,7% 1,7%
Pkw: 220140 89,6% 91,4% Pkw: 441028 89,3% 91,2% Pkw: 220888 89,1% 91,0%
Bus: 1508 0,6% 0,6% Bus: 3175 0,6% 0,7% Kfz Bus: 1667 0,7% 0,7%
Lkw: 7581 3,1% 3,1% Lkw: 14651 3,0% 3,0% 97,9% Lkw: 7070 2,9% 2,9%
Lkz: 7418 3,0% 3,1% Lkz: 16257 3,3% 3,4% Lkz: 8839 3,6% 3,6%
Gesamt: 245818 100,0%| 240797 Gesamt: 493710 100,0% 483434 Gesamt: 247892 100,0%| 242637

L Bunpjigqy



Kfz
1491
2276
2522
3291
3165
2971
2432
2338
2507
2669
2719
2683
2681
2680
2805
2849
3002
3203
3163
3168
3313
3405
3384
3147
3047
2896
2368
1861
1710
1360
1332
1214

Richtung Suden

Stadt Nurnberg

Verkehrsplanungsamt

Querschnittszahlung vom 16.07.24

Summe Pegnitzbricken
(Mel3grofRe fur den Binnenverkehr)

Richtung Norden

Kfz
L 6.00 - 6.30 [ | 1599
| 6.30 - 7.00 | 2174
| 7.00 - 7.30 | 2649
[ 7.30 - 8.00 | 3488
[ 8.00 - 8.30 J 3031
| 8.30 - 9.00 | 2872
[ 9.00 - 9.30 | 2394
| 9.30 - 10.00 | 2287
| 10.00 - 10.30 2532
10.30 - 11.00 2507
11.00 - 11.30 2494
11.30 - 12.00 2636
12.00 - 12.30 2637
12.30 - 13.00 2576
13.00 - 13.30 2751
13.30 - 14.00 2778
[ 14.00 - 14.30 | 2679
14.30 - 15.00 | 2881
15.00 - 15.30 3032
15.30 - 16.00 3013
[ 16.00 - 16.30 | 3193
16.30 - 17.00 | 3030
17.00 - 17.30 2841
| 17.30 - 18.00 2809
| 18.00 - 18.30 | 2903
| 18.30 - 19.00 | 2557
| I 19.00 - 19.30 | 2220
[ ;ggggggg I Il Schwerlastverkehr 1%1
20.30 - 21.00 [0 Pkw /Bus /Krad 1545
21.00 - 21.30 T T 1509
[ 21.30 - 22.00 o l . l 1280
14000 12000 10000 8000 6000 4000 2000 0 0 2000 4000 6000 8000 10000 12000 14000
Richtung Siden Querschnitt (beide Richtungen) Richtung Norden
Fahrzeuge / 16h Kfz/16h Fahrzeuge / 16h [Kfz/16h Ra(i Fahrzeuge / 16h Kfz/16h
Rad: 8700 9,4% - Rad: 19438| 10,6% - 10,6% Rad: 10738] 11,8% -
Krad: 2146 2,3% 2,6% Krad: 4465  2,4% 2,7% Krad: 2319 2,5% 2,9%
Pkw: 78825 854%| 94,2% Pkw: 154508| 84,1% 94,1% Pkw: 75683 82,8%| 93,9%
Bus: 932 1,0% 1,1% Bus: 1844  1,0% 1,1% Kfz Bus: 912 1,0% 1,1%
Lkw: 1460 1,6% 1,7% Lkw: 2892 1,6% 1,8% 89,4% Lkw: 1432 1,6% 1,8%
Lkz: 289 0,3% 0,3% Lkz: 562 0,3% 0,3% Lkz: 273 0,3% 0,3%
Gesamt: 92352 100,0%| 83652 Gesamt: 183709| 100,0% 164271 Gesamt: 91357 100,0%| 80619

8 Bunpigqvy



Tabelle 3: Entwicklung des Verkehrs am Aul3enkordon (Kfz/16 h)

(Ordnung der Zahlstellen von Norden Gber Osten und Stiden nach Westen)

83
149
84
10d
13
17a
87
86
29b
88
89
145
90
191
91
121
52
57/8
5717
137
134
60g
60m

Zahlstelle

Erlanger Stralde

Obere Dorfstralie (Neunhof)

Kalchreuther Stralle
AuRere Bayreuther StraRe
Erlenstegenstrale
Laufamholzstralle
Fischbach-Ost
Regensburger Stralte
Oelser Strale

Gleiwitzer Stralke

Am Zollhaus
Sudwesttangente A 73
Kornburger Hauptstralle
HirschenholzstralRe
Rennmuhlstrale
Muhlhofer Hauptstralie
Nurnberger Stral3e (Stein)
Gebersdorfer Stralte
Rothenburger Stralle
SWT Stadtgrenze Firth
Leyher Stralie
Karl-Martell-Stralde

Frankenschnellweg
(Leiblsteg)

29.895
6.498
2.794

36.884

18.934

20.592
5.348

23.351
7.462

12.981

10.107

89.193
9.313
8.187

12.775

15.313

31.551

11.374

32.183

53.248

10.145
2472

54.561

Juli
2012
29.973

6.249
2.762
39.571
19.688
21.045
5.043
20.718
6.932
12.910
8.028
88.461
8.028
6.841
11.687
15.217
28.800
8.320 "
32.107
53.275
10.507
2.676
54.414

Juli
2013

Juli
2014
31.887

7.050
2.913
36.896
19.523
20.616
4.592
22.075
6.948
14.028
9.796
92.736
7.145
7.798
12.059
13.597
31.037
10.203
31.861
49.405
11.430
3.073
52.284

Juli
2015
30.235

6.766
2.949
39.678
16.829 °
21.724 53
5.496
25.450
7.488
12.151
9.393
84.1798
8.988
8.216
12.387
14.865
30.419
7.714 14
32.372
46.0708
4.698 "°
4.237 1%
55.327

Juli
2016
27.0421

6.865
3.090
37.730
18.379
20.845
4.849
22.693
7.400
11.945
9.180
94.055
8.419
9.056
11.268
15.827
27.696
9.896
31.960
53.492
11.682
2.613
55.405

Juli
2017
33.059

7.191
36.598
22.705
20.586

4.817
23.983

12.063 7
7.9317
10.418
89.980

9.331

8.663
13.627
14.894
29.415
10.131
28.953
65.265
12.802

3.017
55.292

Juli
2018
33.383

7.138
2.643
39.167
21.585
20.607
5.048
22.123
7.610
11.647
10.215
90.138
9.926
9.628
11.411
16.504
23.674 "2
8.468 2
28.431
65.084
12.926
3.362
45.276 '°

Juli
2019
30.430

5.7552
2.529
39.859
19.811
19.993
4.933
27.008
8.826
12.536
11.534
71.414°
10.086
9.356
14.431
14.411
26.481
11.132
27.039
56.664
13.751
3.486
56.785

Juli
2022
23.767

4.199
2.018
32.370
16.299
17.218
3.682
17.162
7.861
8.800
6.842
72.252
7.803
6.404
9.742
10.204
23.898
8.225
27.198
55.330
9.755
2.462
51.048

Juli
2023
26.805

5.317
2.086
36.644
13.479°
20.279°
4.223
18.024
8.124
13.333
7.384
82.834
7.6781°
6.898
10.812
10.898
27.937"
6.319"
28.317
61.686
11.194
2.456
52.814

Juli
2024




Zahlstelle Juli Juli Juli
2012 2013 2014
Farther Stralle
75 |Schnieglinger Stralle 1.129 1.165 1.234 1.154
76 |Brettergartenstralle 18.059 | 18.495 | 17.416 | 18.840
93 |Marktackerstrale 5.805 | 4.3272' | 4.767 5.262
94 |Hofleser HauptstralRe 4.620 4.223 4.070 5.090
302 |Virnsberger Stralte 12.920 | 14.001 12.882 | 15.308
Summe 570.678 | 559.812 | 571.246 | 567.460
118,1% | 115,8% | 118,2% | 117,4%

Juli
2015

1.154 18
18.177
4.715
2.563 %
14.554

552.307

114,3%

Juli
2016

1.061
18.118
6.056
4.509
10.453 24

563.123

116,5%

Juli
2017

1.119
18.571
4.958

4.693
11.408

583.246

120,7%

Juli
2018
22.852

1.483
16.093°
5.490
5.605
10.020

567.537

117,4%

Juli
2019
24.180

1.078
15.614%
4.783
4.754
8.596

557.255

115,3%

Juli
2022
17.010"

491
12.335
4.644
3.682
4.274

466.975

96,6%

Juli
2023
15.579"

925
13.655
4.360
3.996
7.494

511.550

105,8%
100,0%

Juli
2024
16.450

1.057
13.655"®
4.019
4.211
7.494 18

483.434

100,0 %
94,5 %

' Bauarbeiten fir StraRenbahnverlangerung bis Am Wegfeld
2 Stralensperrung nordl. Kalchreuth
3 Sperrung Obere DorfstralRe

4 Sperrung Kalchreuther Stralle

5 Wegen Bauarbeiten AuRere Sulzbacher StralRe nur Fahrtrichtung Innenstadt méglich
% Gleissanierung in der AuReren Sulzbacher Strale und Erlenstegenstrale, dort sowie in der WelserstraRe nérdlich der AuReren Sulzbacher StraRe nur eine Fahrspur pro Richtung
7 Sperrung Gleiwitzer Strae Richtung Stiden zur AS A6
8 Bauarbeiten A6 zwischen Kreuz Nirnberg Stid und Kreuz Nirnberg Ost
9 Sechsstreifiger Ausbau der SWT zwischen Nirnberg Hafen-Ost und Kreuz Nirnberg Siid
'° Einspurige, wechselseitige Verkehrsfiihrung in der SeckendorfstralRe
" Stau Ortsdurchfahrt Stein
2 UmbaumaRnahmen Schlosskreuzung Stein / Ansbacher Strale

3 Vollsperrung Gebersdorfer StralRe zwischen Kuglerstrae und Appoldstralie

4 Bauarbeiten Gebersdorfer StraRe

'® Bauarbeiten Héfener Spange, Leyher StraRe nur Richtung Flrth befahrbar

16 Bauarbeiten am Autobahnkreuz Firth-Erlangen

7 Einspurige Flhrung ostlich SigmundstralRe aufgrund der Baustelle auf dem Quelle-Areal
'8 Vorjahreswert

'® Bauarbeiten am Knoten Brettergartenstrae/Holsteiner Weg

20 Baustelle Raiffeisenstrale

21 Unterbrechung Bielefelder Strafke wegen U-Bahnbau

22 Eingeschréankte Abbiegemdglichkeiten Am Wegfeld wegen StraRenbahnverlangerung

2 Einbahnregelung Ri. Westen/Frth im Braunsbacher Weg wegen Fahrbahndeckschichtsanierung
24 Luckenschluss Hofener Spange




Tabelle 4: Entwicklung des Verkehrs auf den Pegnitzbricken (Kfz/16 h)

(Ordnung der Zahistellen von Westen nach Osten)

60e
60f
77
63
65
66a
68a
95
19
20
128
15

Zahlstelle

Kurgartenbriicke
WabhlerstraRe (Muggenhof)
Theodor-Heuss-Bricke
Johannisbricke
Hallertorbricke

Maxbriicke

Obere Karlsbriicke
Spitalbrticke
Steubenbriicke
Adenauerbricke
Dr.-Gustav-Heinemann-Briicke

Ludwig-Erhard-Brucke

Summe

Juli
2010
12.951

14.403
33.945
11.977
30.997
723
625
1.270
34.589
27.716
33.466
10.269

212.931
129,6%

Juli
2012
13.385

13.408
30.070
11.851
30.569
895
612
510°
34.871
25.835
32.284
9.496

203.786
124,1%

Juli
2013
13.089'

14.288
34.830
12.508
30.502
944
602
1.328
35.677
23.894
32.257
9.129

209.048
127,3%

Juli
2014
11.423 "

14.487
34.131
8.601 4
35.7394
*
511
1.268
35.179
28.184
31.102
9.689

210.314
128,0%

Juli
ANE)
12.512

14.351
32.594
11.222
29.650
832
493
1.349
34.996
27.200
28.386 12
9.373

202.958
123,6%

Juli
2016
12.888

13.628
34.152
13.709°
21.209°
1.094 °
610
1.369
33.900
26.832
31.312
9.010

199.713
121,6%

Juli
2017
13.457

14.517
35.865
11.470
24.6237

840

*

1.513
28.503 7
30.364 7
31.812

9.798

202.869
123,5%

Juli
2018
12.761

13.524
28.4193
13.135°6

29.100

789
431
1.250

35.282

25.630

30.733

9.623

200.677
122,2%

Juli
2019
12.387

14.935
31.146
11.191
24.883
1.998
448
968
34.327
23.919 1
31.274
9.127

196.603
119,7%

Juli
2022
10.398

7.218
25.120
10.010
20.495

3008

386
528
26.409
20.563
20.466 '3
7.277

149.170
90,8%

Juli
2023
11.529

7.824°2
30.622
8.517
22.400
296 8
335
977
32.168
14.281™
22.611™
10.286™

161.846
98,5%
100,0%

Juli
2024
11.404

9.854
29.450
6.336
21.071
*
420
698
31.703
19.098
26.550
7.687

164.271
100,0%
101,5%

*

StraBensperrung bzw. Briickensperrung

' Baustellenbedingt signalgeregelt wechselseitig einspurig befahrbar

2 Einspurige Fuhrung der Firther StraRe 6stlich Sigmundstrafie, Rechtsabbiegen aus der Firther Strafe in die Adolf-Braun-Strale nicht méglich
3 Sanierungsarbeiten an der MaximilianstralRe zwischen Reutersbrunnenstrafte und Muggenhofer Stralte
4 Bauarbeiten am Knoten Willstr./Deutschherrnstr.
5 Sanierung Hallertorbriicke

5 Umfahrung von Sanierungsmafinahmen an der Maximilianstrale

” Umbaumafnahme Bahnhofsplatz
8 Durchfahrt fiir den allgemeinen Kfz-Verkehr seit 2020 gesperrt
9 Zeitweise wegen Sanierungsarbeiten gesperrt
'° Briickensanierung, Linksabbiegen aus der Wassertorstrae Ri. Norden nicht méglich
" Vollsperrung Kreuzung Dirrenhofstrae / StephanstralRe
12 wegen Bauarbeiten Aulere Sulzbacher Strale nur Richtung Innenstadt befahrbar
'3 Briickensanierung, nur einspurig befahrbar
4 Gleissanierung in der AuReren Sulzbacher Strake und Erlenstegenstrafie, dort sowie in der Welserstrae nérdlich der AuReren Sulzbacher Strake nur eine Fahrspur pro Richtung




Tabelle 5: ENTWICKLUNG DES VERKEHRS (KFZ/16 h) - Zahlstellen 2024

(westl. Cheruskerstrale)

292 (1,6%)

Zahlstelle Juli 2015 | Juli 2016 | Juli 2017 | Juli 2018 | Juli 2019 Juli 2022 | Juli 2023 |Juli 2024

10a Schafhofstralie . - - 12.804 - - - 9.027
(Nordl. Eichendorffstr.) 285 (2,3%) 200 (2,2%)

10a/1 |Eichendorffstralie - - - 11.836 - - - 9.477

(6stl. Schafhofstr.) 241(2,1%) 2 (1,3%)

10a/2 Eichendorffstralle _ _ _ 15.164 _ _ _ 12.386
(westl. Schafhofstr.) 278 (1,8%) 190 (1,5%)

10d AuRere Bayreuther Strake 39.678 37.730 36.598 39.167 39.589 32.370 36.644 36.256
(B 2 nordl. Bierweg) 1.545 (3,9%) | 1.440 (3,8%) | 1.453 (4,0%) 1.87(3,6%) 1.317 (3,3%) 1.171(3,6%) | 1.379 (3,8%) | 1.421 (3,9%)

. 16.570

12a Aullere Sulzbacher Stralie 32 -- -- -- -- -- -- -- 327 (3.0%)
13 Erlenstegenstralte 104 16.829' | 18379 | 22705 | 21585 19.811 16.299 | 13.479? | 16.618
(B 14 Stadtgrenze) 321 (1,9%) 348 (1,9%) 346 (1,5%) 383 (1,8%) 363 (1,8%) 339 (2,1%) 234 (1,7%) | 190 (1,2%)

15 Ludwig-Erhard-Briicke 9.373 9.010 9.798 9.623 9.127 7.277 | 10.286% | 7.687
(FluRstralte) 65 (0,7%) 62 (0,7%) 96 (0,9%) 126 (1,4%) 91 (1,0%) 127 (1,7%) 111 (1,0%) | 71(0,9%)

17a Laufamholzstralie 401 21.7243 20.845 20.586 20.607 19.993 17.218 20.279? 19.118
(westl. AS Mogeldorf) 590 (2,7%) 401 (1,9%) 437 (2,1%) 364 (1,8%) 415 (2,1%) 377 (2,2%) 372 (1,7%) | 316 (1,7%)

- 32.712 33.900 28.503* 35.282 34.327 26.409 32.168 31.703

19 Steubenbriicke 447 (13%) | 445(13%) | 518(1,8%) | 488(1,4%) | 444 (1,3%) 624 (2,4%) | 733(2,0%) | 357 (1,1%)
20 Adenauerbriicke 27.200 26.832 30.364* 25.630 23.919° 20.563 14.281° 19.098
(Wohrder Talibergang) 387 (1,4%) 358 (1,3%) 523 (1,7%) 311 (1,2%) 244 (1,0%) 274 (1,3%) 319 (1,9%) | 282 (1,3%)

21 Ostendstralle 107 _ 18.391 . _ . . - 10.340

271 (2,6%)

" Wegen Bauarbeiten Agf&ere Sulzbacher StraRe nur Fahrtrichtung Innenstadt méglich .
2 Gleissanierung in der AuReren Sulzbacher Strale und ErlenstegenstraRe, dort sowie in der Welserstrake nordlich der AuReren Sulzbacher Stralke nur eine Fahrspur pro Richtung

3 Bauarbeiten AuRere Sulzbacher Strale
4 Umbaumafinahme Bahnhofsplatz

5 Briickensanierung, Linksabbiegen aus der Wassertorstralle Ri. Norden nicht méglich

8 Vollsperrung Kreuzung Diirrenhofstrae / Stephanstrale




Tabelle 5: ENTWICKLUNG DES VERKEHRS (KFZ/16 h) - Zahlstellen 2024

Zahlstelle Juli 2015 | Juli2016 | Juli2017 | Juli2018 | Juli 2019 Juli 2022 | Juli 2023 |Juli 2024
; 5.751
22 Siedlerstralte 37 - - - - - - - 42 (0,7%)
oo/ |£erzabelshofer Hauptstrafse _ B _ - - - - 8.234
(westl. BingstralRe) 68 (0,9%)
Regensburger Str. 242
; : 31.261 26.147 25.720
29 g/?/\gl.dlBueSr’:;ﬁl;rlon-ng und - - 1.867 (6,0%) - . 644 (2,4%) . 599 (2,4%)
29/7 Ben-Gurion-Ring _ _ 34.197 . . _ . 27.975
(nordl. Regensburger Strale) 1.713 (5,0%) 918 (3.3%)
20/8 Regensburger Stralde _ _ 16.434 _ . . . 14.931
(westl. Ben-Gurion-Ring) 659 (4,0%) 241 (1,6%)
29/9 Bayernstralde _ _ 31.292 _ _ _ _ 23.468
(sudl. Regensburger Stralde) 1.757 (5,6%) 904(3,8%)
20b Oelser Stralle 7.488 7.400 12.063’ 7.610 8.826 7.861 8.124 6.677
(Hallenbad Altenfurt) 334 (4,5%) 246 (3,3%) 909 (7,5%) 245 (3,2%) 317 (3,6%) 299 (3,8%) | 315(3,8%) | 123(1,9%)
35 Minchener Stralle _ . 43.568 n n n n 28.665
(sudl.Frankenstr.) 1.602 (3,7%) 1.489 (5,2%)
353 Munchener Stralle _ _ _ . . - - 33.765
(stdl. Zollhausstr.) 1.988 (5,8%)
16.009
35¢ Zollhausstralle 18 - - - - = - - 738 (4.6%)
37 Frauentorgraben 43.013 39.772 n 38.958 37.144 31.900 37.320 38.244
(Opernhaus) 738 (1,8%) 644 (1,6%) 710 (1,8%) | 1.202(3,2%) 651(2,0%) | 560 (1,5%) | 550 (1,3%)
44 Rothenburger Stralle 67 _ _ _ . _ - - 18.022
(Eisenbahnuberflihrung) 317 (1,7%)

" Sperrung der Gleiwitzer Strale Richtung Stiden zur AS A6




Tabelle 5: ENTWICKLUNG DES VERKEHRS (KFZ/16 h) - Zahlstellen 2024

Zahlstelle Juli 2015 | Juli2016 | Juli2017 | Juli2018 | Juli 2019 Juli 2022 | Juli 2023 |Juli 2024
45 Schwabacher Stralte _ _ _ . . - - 14.691
(Bahnuberfiihrung Hessestr.) 122 (0,8%)

46p  |Anden Rampen 15 _ _ _ - _ - - 7.985
(6stl. FSW) 184 (2,4%)

. 14.655
47 Steinblhler Tunnel -- -- -- -- -- -- -- 175 (1,2%)
50 Nopitschstralte 27.482 _ _ 26.351 _ 24.092 26.6248 22.067
(HP Sandreuth) 976 (3,6%) 1.005 (3,8%) 985 (4,1%) 969 (3,9%) | 999 (4,5%)

51 Gibitzenhofstralte 169 _ - 15.966 - - - - 10.979
(nordl. Ulmenstrale) 256 (1,7%) 211 (1.9%)

52 Nurnberger Strale 30.419 27.696 29.415 23.674° 26.481 23.898 | 27.937'° | 26.579
(B14 Stein SchloR) 1.086 (3,6%) | 1.262 (4,6%) | 1.057 (6,2%) | 1.420 (6,0%) | 1.237 (4,7%) 1.481(6,2%) | 1.376 (4,9%) | 983 (3,7%)

53d Eibacher HauptstraRe 146 16.046 13.600 _ 17.725 16.885 12.748 14.565 15.926
(stdl. Pappenheimer Str.) 624 (3,9%) 568 (4,2%) 935 (5,2%) 707 (4,2%) 607 (4,8%) 573 (3,9%) | 501 (3,1%)

559 | eltenburger Strafte . 8.848 . 9.790 9.003 . 7.933 7.924
(Eisenbahnbriicke) 33 (0,4%) 90 (0,9%) 41 (0,4%) 47 (0,6%) 27(0,4%)

55a/4 Vorjurastralle . 16.113 _ 16.316 16.327 _ 12.723 10.708
(stdl. Weltenburger Stralde) 431 (2,7%) 594 (3,6%) 590 (3,6%) 296 (2,4%) | 286 (2,6%)

554/5 Vorjurastralle . 19.225 _ 19.934 19.384 _ 15.698 13.624
(nérdl. Weltenburger Str.) 450 (2,3%) 652 (3,2%) 607 (3,2%) 323 (2,0%) | 303 (2,3%)

577 |Rothenburger Strake 32.372 31.960 28.953 28.431 27.039" 27.198 28.317 | 26.410
(6stl. Gebersdorfer Strale) 1.462 (4,5%) | 1.398 (4,3%) | 1.348 (4,6%) | 1.099 (3,8%) | 1.114 (4,1%) 1.212 (4,5%) | 1.167 (4,1%) | 959 (4,7%)

8 Sperrung Hintere Marktstrale auf Hohe der Waldaustrake (KanalbaumaRnahme)

® Bauarbeiten Ansbacher Strale, Schlosskreuzung Stein
' Vollsperrung Gebersdorfer Stralte zwischen Kuglerstrale und AppoldstralRe
" Briickensanierung Charles-de-Gaulle-Briicke




Tabelle 5: ENTWICKLUNG DES VERKEHRS (KFZ/16 h) - Zahlstellen 2024

Zahlstelle Juli 2015 | Juli2016 | Juli2017 | Juli2018 | Juli 2019 Juli 2022 | Juli 2023 |Juli 2024
57/8 Gebersdorfer Stralte 7.714 9.896 10.131 8.468 11.132 8.225 6.319"2 5.321™
(stdl. Rothenburger Strale) 170 (2,2%) 128 (1,3%) 151 (1,4%) 132 (1,6%) 183 (1,7%) 654 (7,9%) 80 (1,2%) 83 (1,6%)
60 Further Stralle 356 23.513 21.539 21.749 22.852 24.180 17.010™ | 15.579% | 19.118
(B 8 ostl. FSW) 1122 (4,7%) | 978(4,3%) | 1.093(50%) | 1.091(4,7%) | 1.033 (4,3%) 866 (5,1%) | 1.596 (10,3%)| 316 (1,7%)
- 12.512 12.888 13.457 12.761 12.387 10.398 11.529 11.404
60e Kurgartenbricke 181 (1,4%) 164 (1,3%) 157 (1,1%) 182 (1,4%) 90 (0,7%) 164 (1,6%) 145 (1,2%) | 97 (0,8%)
60f Wahlerstralte 14.351 13.628 14.517 13.524 14.935 7.218 7.8241 9.854
(Pegnitzbricke Muggenhof) 545 (3,8%) 384 (3,0%) 491 (3,4%) 585 (4,4%) 571 (3,8%) 396 (5,5%) 427 (5,5%) | 331(3,3%)
4.237' 2613 3.017 3.362 3.486 2.462 2.456 1.957
60g Karl-Martell-Stralte 33 218 (5,1%) 155 (5,9%) 148 (4,9%) 139 (4,2%) 290 (8,3%) 182 (7,4%) 153 (6,3%) | 99 (5,0%)
60m | rankenschnellweg 55.328 55.405 55.292 | 45.276'7 | 56.785 51.048 52.814 | 48.732
(Leiblsteg) 4501 (8,1%) | 3.779(6,9%) | 4.404 (8,0%) | 4.010 (8,9%) | 4.025(7,1%) 4.766 (9,3%) | 4.600 (8,7%) | 7.078 (8,4 %)
61/1 |Nordwestring _ 32.808 _ . - 26.305"® - 30.525
(nérdl. Schnieglinger Strale) 1.352 (4,1%) 823 (3.1%) 944 (3,1%)
: 2.508" 4.158 3.662 3.421 3.515
62 Bielefelder Stralte 45 - 55 (2,2%) - 78 (1,8%) 51 (1,4%) 66 (1,9%) - 51 (1,5%)
- 11.222 13.709%° 11.470 13.135 11.191 10.010 8.517 6.336
63 Johannisbriicke 112 (1,1%) 204 (1,5%) 152 (1,3%) 169 (1,3%) 142 (1,3%) 136 (1,3%) 100 (1,1%) | 71(1,1%)

"2 Vollsperrung Gebersdorfer Strake zwischen KuglerstraRe und AppoldstraRe
'3 Vollsperrung Gebersdorfer Strale zwischen WérnitzstraRe und Kuglerstrae

4 Einspurige Fiihrung dstlich SigmundstralRe aufgrund der Baustelle auf dem Quelle-Areal
5 Rechtsabbiegen aus der Firther StralRe in die Adolf-Braun-StraRe wegen Sanierung des U-Bahnhofs Muggenhof nicht méglich

'6 Bauarbeiten Hofener Spange, Leyher StraRe nur Richtung Fiirth befahrbar

7 Bauarbeiten A73 Autobahnkreuz Firth-Erlangen
8 Baumalinahme ehemaliges Radloff-Center

'9 Zahlung kurz nach Offnung U-Bahnbau

20 Sanierung Hallertorbriicke




Tabelle 5: ENTWICKLUNG DES VERKEHRS (KFZ/16 h) - Zahlstellen 2024

Zahlstelle Juli 2015 | Juli2016 | Juli2017 | Juli2018 | Juli 2019 Juli 2022 | Juli 2023 |Juli 2024
- 29.650 21.2092" | 24.623%2 29.100 24.883% 20.495 22.400 | 21.071
65 Hallertorbriicke 415 (1,4%) 344 (1,6%) 456 (1,9%) 540 (1,8%) 408 (1,7%) 432 (2,1%) 419 (1,9%) | 393 (1,8%)
. 832 1.09421 840 789 1.998 3002 2962 2425
66a Maxbrucke 22 (2,6%) 31(2,8%) 21 (2,5%) 23 (2,0%) 68 (3,4%) 15 (5,0%) 23 (7,7%) -
. 493 610 26 431 448 386 335 420
68a Obere Karlsbriicke 3(0,6%) 0 (0,0%) - 8 (1,9%) 6 (1,3%) 8 (2,1%) 0 (0,0%) 2 (0,5%)
75  |Schnieglinger Straflie 333 1.154% 1.061 1.119 1.483 1.078 491 925 1.057
(6stl. HerderstralRe) 20 (1,7%) 4 (0,4%) 6 (0,6%) 25 (1,6%) 10 (0,9%) 10 (2,0%) 7(0,7%) 11 (1,0%)
76 Brettergartenstralie 18.177 18.118 18.571 16.093%% | 15.614% 12.335 13.655 | 13.655%
(Hans-Bockler-Strafle 94) 256 (1,4%) 287 (1,6%) 303 (1,7%) 767 (4,7%) 188 (1,2%) 164 (1,3%) 203 (1,5%) | 203 (1,5%)
77 Theodor-Heuss-Briicke 32.594 34.152 35.865 28.419 31.146 25.120 30.622 | 29.450
(Maximilianstra&e) 1.388 (4,3%) 1.199 (3,6%) 1.188 (3,3%) 1.027 (3,6%) 1.146 (3,7%) 825 (3,3%) 792 (2,6%) 1.013 (3,5%)
78 Frankenstralie _ _ _ . . - - 23.889
(westl. Minchener Str.) 1.130 (4,7%)
g3  |Erlanger Stralte 30.235 | 27.042% | 33059 | 33.383 | 30.430 23.767 | 26.805 | 25.202
(B 4 s(dl. AS Tennenlohe) 1.576 (5,3%) 1.010 (3,8%) 1.707 (5,2%) 1.657 (5,0%) 1.636 (5,4%) 1.326 (5,6%) 1.562 (5,8%) | 1.212 (4,8%)
84 Kalchreuther Strale 2.949 3.090 31 2.643 2.529 2.018 2.086 2.555
(Eisenbahnbricke) 23 (0,8%) 8 (0,2%) 12 (0,5%) 7 (0,3%) 41 (2,0%) 4 (0,1%) 9 (0,4%)

2! Sanierung Hallertorbriicke
22 Umbaumalnahme Bahnhofsplatz
2 Bauarbeiten Westtor

24 Durchfahrt flr den allgemeinen Kfz-Verkehr seit 2020 gesperrt (Ausnahme: Taxi, Touristenbus)

% paustellenbedingt gesperrt
% wegen Sanierung gesperrt
27 Vorjahreswert

2 Bauarbeiten am Knoten Brettergartenstralie / Holsteiner Stralie
2 Baustelle Raiffeisenstrale

30 Bauarbeiten Verlangerung StraRenbahn Am Wegfeld

31 Vollsperrung




Tabelle 5: ENTWICKLUNG DES VERKEHRS (KFZ/16 h) - Zahlstellen 2024

Zahlstelle Juli 2015 | Juli 2016 | Juli 2017 | Juli 2018 | Juli 2019 Juli 2022 | Juli 2023 |Juli 2024
86 Regensburger Stralle 25.45032 22.693 23.983 22.123 27.008 17.162 18.024 18.920
(B 4 westl. AS Fischbach) 1.700 (6,7%) | 1.505 (6,6%) | 1.959(8,2%) | 1.807 (8,1%) | 2.284 (8,4%) 1.302 (7,6%) | 1.477 (3,8%) | 1.629 (8,5%)
: 5.496 4.849 4.817 5.048 4.933 3.682 4.223 3.928
87 Fischbach-Ost 93 (1,7%) 106 (2,1%) 79 (1,7%) 104 (2,1%) 125 (2,5%) 63 (1,7%) 75 (1,8%) 36 (1,0%)
1.917 2.197 2.238 2.094 1.602 1.649 1.879 1.702
87a Brunner Strate 18 (0,9%) 33 (1,4%) 21 (1,0%) 33 (1,6%) 28 (1,8%) 27 (1,6%) 34 (1,8%) 15 (0,9%)
87b Stral3e nach Birnthon 3.579 2.652 2.579 2.954 3.331 2.033 2.344 2.226
(Kr N5/LAU 13) 75 (2,1%) 73 (2,7%) 59 (2,2%) 71 (2,4%) 97 (2,9%) 36 (1,8%) 41 (1,7%) 21 (1,0%)
88 Gleiwitzer Strale 12.151 11.945 7.93133 11.647 12.536 8.800 13.333 12.710
(nordl. AS Langwasser) 800 (6,6%) 959 (8,0%) 964 (12,1%) 995 (8,5%) 962 (7,7%) 1.045(11,9%) | 727 (55%) | 873 (6.8%)
89 Am Zollhaus 9.393 9.180 10.418 10.215 11.534 6.842 7.384 6.892
(stdl. Liegnitzer StraRe) 236 (2,5%) 201 (2,2%) 336 (3,2%) 275 (2,7%) 316 (2,7%) 195 (2,8%) 203 (2,7%) | 197 (2,9%)
90 Kornburger Hauptstralte 65 8.988 8.419 9.331 9.926 10.086 7.803 7.6783% 7.365
(Autobahnbriicke) 253 (2,8%) 325 (3,0%) 383 (4,1%) 441 (4,5%) 376 (3,7%) 282 (3,6%) 220 (2,9%) | 216 (3,9%)
91 Rennmihistrale 12.387 11.268 13.627 11.411 14.431 9.742 10.812 14.736
(Rednitzbriicke Katzwang) 179 (1,5%) 170 (1,5%) 158 (1,1%) 104 (0,9%) 146 (1,1%) 104 (1,1%) 165 (1,6%) | 172 (1,1%)
93 Marktackerstralte 4.715 6.056 4.958 5.490 4,783 4.644 4.360 4.019
(westl. MUhlweg) 115 (2,5%) 169 (2,8%) 387 (7,8%) 147 (2,6%) 180 (3,8%) 218 (4,7%) 164 (3,8%) | 151 (3,7%)
04 Hofleser Hauptstrafte 2.563% 4.509 4.887 5.605 4.754 3.682 3.996% | 4.211
(westl. Mihlweg) 118 (4,6%) 295 (6,5%) 412 (8,4%) 315 (5,7%) 219 (4,6%) 257 (7,0%) 274 (6,9%) | 245 (5,8%)
95 Spitalbriicke 1.349 1.369 1.620 1.250 968 528 977 698
(FG 95) 31 (2,3%) 40 (2,9%) 31 (2,0%) 34 (2,7%) 29 (3,0%) 22 (4,1%) 28 (2,8%) 30 (4,2%)

32 Firmenlauf Dienstagabend

33 Sperrung der Gleiwitzer StraRRe Richtung Suden zur AS A6

34 Einspurige, wechselseitige Verkehrsfiihrung in der Seckendorfstrake
3% Eingeschrankte Abbiegemdglichkeiten Am Wegfeld wegen StraRenbahnverlangerung
% Einbahnregelung Ri. Westen/Frth im Braunsbacher Weg wegen Fahrbahndeckschichtsanierung
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145

(A 73 6stl. MUnchener Strale)

12.126 (14,4%)

11.875 (12.6%)

10.411 (11,6%)

12.973 (14,4%)

10.693 (15,0%)

11.686 (16,2%)

14.062 (17%)

Zahlstelle Juli 2015 | Juli 2016 | Juli 2017 | Juli 2018 | Juli 2019 Juli 2022 | Juli 2023 |Juli 2024
112/3 Von-der-Tann-Stralte _ _ _ . - 29.298 30.304 31.650
(stdl. Rothenburger Str.) 2.216 (7,6%) | 2.167 (7,1%) | 1.979 (6,2%)
121 Muhlhofer Hauptstrale 46 14.865 15.827 14.894 16.504 14.411 10.204 10.898 11.352
(B 2 Stadtgrenze) 546 (3,7%) 651 (4,1%) 705 (4,7%) 913 (5,5%) 671 (4,6%) 407 (3,9%) 433 (4,0%) | 422 (3,7%)
- 32.398 31.914
125 Nordwestring - 1.357 (4,0%) - - - - - 971 (3,1%)
R 20.803
127 Aullere Sulzbacher Stralte 13 -- -- -- -- -- -- -- 343 (1,7%)
127/1 Welserstralle _ . . . _ B n 29.965
(n6rdl. AulRere Sulzbacher Str.) 943 (3,0%)
127/3 Dr. Gustav-Heinemann-Stralte . . _ N a a - 27.914
(sudl. Auldere Sulzbacher Str.) 873(3,1%)
128 Dr.-Gustav-Heinemann-Briicke 28.186°% 31.312 31.812 30.733 31.274 20.466% | 22.611%®° | 26.550
(Nordostring) 948 (3,3%) 1.088 (3,5%) | 1.053(3,3%) | 1.036 (3.4%) | 1.125(3,6%) 775 (3,8%) 724 (32%) | 805 (3,0%)
134 Leyher StralRe 146 4.698% 11.682 12.802 12.926 13.751 9.755 11.194 10.406
(6stl. Hofener Stralle) 182 (3,8%) 330 (2,0%) 399 (3,1%) 378 (2,9%) 472 (3,4%) 286 (2,9%) 364 (3,3%) | 307 (2,9%)
137 Sudwesttangente 45.562% 53.492 65.265 65.084 56.664 55.330 61.686 54.054
(Stadtgrenze Furth) 3.801(8,3%) | 3.740(7,0%) | 2.657 (6,7%) | 4.698 (7,2%) | 4.206 (7,4%) 3.933 (7,1%) | 4545 (7,4%) | 4.364 (8,1%)
144 KonigstraRe 39 (FG 34) 140 181 165 151 148 _ 110 130
(FuRgéngerbereich) 7 (5,0%) 34 (18,8%) 32 (19,4%) 29 (19,2%) 29 (19,6%) 20 (18,2%) | 18(13,8%)
Sudwesttangente 84.1794 94.055 89.980 90.138 71.414% 72.252 82.834 76.400

10.870 (14,2%)

37 Bauarbeiten AuRere Sulzbacher StraRe
38 Briickensanierung, nur einspurig befahrbar

39 Gleissanierung in der AuReren Sulzbacher StraRe und Erlenstegenstrale, dort sowie in der WelserstraRe nérdlich der AuReren Sulzbacher StraRe nur eine Fahrspur pro Richtung
40 Bauarbeiten Hofener Spange, Richtung Furth gesperrt wegen Bauarbeiten
41 Bauarbeiten A6 zwischen Kreuz Nirnberg Stid und Kreuz Niirnberg Ost

42 Sechsstreifiger Ausbau zwischen Nirnberg Hafen-Ost und Kreuz Nirnberg-Sid
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Zahlstelle Juli 2015 | Juli2016 | Juli2017 | Juli2018 | Juli 2019 Juli 2022 | Juli 2023 |Juli 2024
6.766 6.865 7.191 7.138 5.755% 4.199 5.317 44
149 | Obere Dorfstrafte (Neunhof) 197 2,9%) | 176 (26%) | 53(1,6%) | 169(3,8%) | 91(16%) THT%) | 118 (2,2%) -
160 |Breite Gasse 74 - - . - - - - 83
(FuRgangerbereich) 19 (22,9%)
170 Bingstralle 8 _ . _ _ . _ - 2.586
(Ostl. Siedlerstralie) 51(2,0%)
172 Ostendstrale 115 _ 26.036 . . . . - 18.860
(Ostl. Cheruskerstr.) 533 (2,0%) 407 (2,2%)
173 Landgrabenstralle 14 _ . . . n n - 12.997
(6stl. Frankenschnellweg) 198 (1,5%)
- 7.287 5.711 5.596
186 Schleswiger Stral3e 47 - - 132 (1.8%) - - 159 (2,8%) - 104 (2,0%)
191 Hirschenholzstralle 8.216 9.056 8.663 9.628 9.356 6.404 6.898 4.668
(stidl. Neuseser StraRe) 182 (2,2%) 184 (2,0%) 483 (5,6%) 386 (4,0%) 256 (2,7%) 149 (2,3%) | 170(2,5%) | 99 (2,1%)
216 Cheruskerstralie _ 33.957 . . . _ _ 28.404
(sudl. Ostendstr.) 1.233 (3,6%) 1.005 (3,5%)
10.794 11.556 8.204
225 FlughafenstralRe - 537 (5,0%) 551 (4,8%) - - - - 419 (5,1%)
o309 | Trierer Stralte 168 B _ 16.217 - - - - 9.906
(westl. Kornburger Stralde) 687(4,3%) 382 (3,8%)
230/1 Munchener Stralde _ . . . . _ _ 29.672
(nordl. Trierer Stral3e) 1.574 (5,3%)
057 Pillenreuther Stralle 34 _ - - 14.143 - - - 13.784
(nordl. Wdlckernstrale) 213 (1,5%) 200 (1,5%)

43 StraRensperrung nordl. Kalchreuth
4 Baustelle (Vollsperrung)
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Zahlstelle Juli 2015 | Juli2016 | Juli2017 | Juli2018 | Juli 2019 Juli 2022 | Juli 2023 |Juli 2024

258 Seckendorfstralle _ _ _ _ _ _ _ 8.790
noérdl. Kornburg 231 (2,6%)

ordl. Kornb

281 Frankenstralle zwischen _ _ _ _ _ _ _ 20.082
Gugelstralte und Voltastralie 716 (3,5%)

302 | Virnsberger Strafte 14.554 10.453 11.408 10.020 8.596 4.274 7.494 7.494%
(sudostl. Hofener Spange) 560 (3,8%) 373 (3,5%) 391 (3,4%) 485 (4,9%) 403 (4,7%) 166 (3,8%) | 239(3,1%) | 239 (3,1%)

306 7.332
Schmausenbuckstralie 52 -- -- -- -- -- -- -- 89 (1 5%)

358 Wilhelmshavener Stralle _ _ . . B n - 6.065
ostl. Erlanger Str. 110 (2,8%)
(6stl. Erl Str.)

358/1 Erlanger StralRe _ _ _ _ _ _ _ 27.374
(sudl. Wilhelmshavener Str.) 801 (2,9%)

3583 |Erlanger Stralle _ _ _ . . - - 30.955
nordl. Wilhelmshavener Str. 827 (2,7%)
(nordl. Wilhelmsh Str.)

368 Geisseestralie . . _ B B a - 5.091
westl. Schweinauer Hauptstr. 113 (2,2%)

tl. Schwei Hauptst

368/2 Schweinauer Hauptstralie _ _ _ _ _ _ . 11.303
sidl. Schwabacher StralRe 127 (1,1%)
(sudl. Schwabacher Straf3e)

369 Minchener Strale 29.632 a n 27.009 n n a 15.716
(nordl. Frankenstr.) 492 (1,6%) 547 (2,0%) 529 (3,4%)

369/ |Bavernstrafe - 25.526 . - . . _ 16.914
(6stl. Minchener Stralle) 1.133 (4,4%) 1.124 (6,7%)

405 Fuggerstralie _ _ _ _ _ . _ 5.240
(westl. Rothenburger Stralie) 169 (3,3%)

4 Zahlung nach Eréffnung Héfener Spange
46 Vorjahreswert




Tabelle 5: ENTWICKLUNG DES VERKEHRS (KFZ/16 h) - Zahlstellen 2024

Zahlstelle Juli 2015 | Juli2016 | Juli2017 | Juli2018 | Juli 2019 Juli 2022 | Juli 2023 |Juli 2024
410 Allersberger StralRe 11.656 _ _ _ _ _ B 9.110
(n6rdl. Frankenstralie) 225 (1,9%) 123 (1,4%)
410/1 |Frankenstraie 36.838 . . - __ B B 25.619
(6stl. Allersberger Stralde) 1.402 (3,8%) 846 (3,3%)
410/2 |Frankenstrale 34.208 . . - __ B B 24.063
(westl. Allersberger Strale) 1.419 (4,2%) 833 (3,4%)
424 Sperberstralte _ _ 918 _ _ _ B 944
(6stl. Kleestralde) 19 (2,1%) 27 (2,9%)
461 Frauentaler Weg _ _ _ - - - - 2.668
(n6rdl. Wetzendorfer Stral3e) 139 (5,0%)
461/1 Wetzendorfer Stralle _ . _ _ a a a 3.356
(6stl. Frauentaler Weg) 152 (4,6%)
461/2 Frauentaler Weg _ _ _ _ _ _ _ 2184
(sudl. Wetzendorfer Stral3e) 63 (2,8%)
462 Sperberstrale _ _ _ _ . . B 374
(westl. Allersberger Stralle 6 (1,6%)
462/1 Allersberger Stralie _ _ _ _ . . B 570
(sUdl. Sperberstralie) 21 (3,7%)










